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C-YACHT10.40

Dre:

ein  Auberlich  betrachtet

kommt die C-Yacht 10.40

cher unscheinbar angese-

pelt. Doch wie bei jeder gu-

ten, soliden Fahrtenyacht

[fenbaren sich die echten

Werte erst bei genauerem Hinsehen und
auf See. Und dort macht die kleinste echte
Mittelcockpit-Yacht auf dem Markt einen
soliden Findruck; was auch an der geriu-
migen Achterkabine und einem Durch-
gang von vorn nach achtern unter Deck
liegt. C-Yachts sind reine Fahrienboote
und fiir das Segeln am Wochenende eben-
50 wie fiir den langen Torn geeignet, Dien-
noch wuorden hier die Segeleigenschafien
nichl vergessen. Die Wasserlinie fllt nicht
zu breit aus, die Segeliliiche nicht zu klein,
chazu findet man an Deck nur hochwerlige
Beschldge. Und: Die Boote sind solide ge
baut. Ftwa 20 C-Yachts werden im Laufe
vines Jahres hergestellt, aus ¢inem Laminat
mil Vinylesterharzen, das unter Wasser

massiv und iiber Wasser und an Deck ein
Sandwich mit Schaumkern ist. Ein keafti-
ger GFK-Rahmen fGingt die Belastungen
von Mast, Kiel und Plttings auf, und die
Bilge ist tief und wire sogar noch als Stau-
raum fir Getrinke oder Ahnliches zu nut-
zen. Der andere Vorteil ¢iner solchen Bilge:
Dort befindliches Wasser schwappt beim
Segeln nicht gleich bis in jedes Schapp.

TRADITIONELL UND PRAKTISCH
ist das Schiff auch auflenherum: Eine dicke
Gummischeuerleiste ist fir eine robuste
Fahrtenyacht wie diese ideal. Damit kann
man auch jederzeit einmal an Péihlen oder
einer rauen Spundwand festmachen. Bei der
1040 verbivgt sich unter der Scheuerleiste
avch die Bumpl-Deck-Verbindung,

Von auflen und speziell aus dem Cock-
pit heraus wirkt das Schiff cher klein, von
innen dafiir ganz grofl. Dazu trigt sicher
das freie Blickfeld bei, das man, im Salon
sitrend, erlebl. Die Miedergangstreppe

10.40 entpuppt sich als mngqej'reqn:x, aber sel mifde.s und.gut gﬁbmm =
nhrﬁ:ﬂsdﬂﬁ das ein sicheres Gefiilil vermittelt und dabei avch noch .-.1mmmitg segelt

steht quasi frei inma Raom, der Blick geht bis
in die Kiiche hinein, die im Durchgang
nach achtern untergebracht ist: Das schailt
optisch Luft. Apropos Kiiche: Arbeitsfli-
chen und Stauficher gibt es reichlich, der
Kacher mit drei Flammen und Backeten ist
auch grof3. Eng wird es hingegen nach oben:
Violle Stehhiihe darf man nicht erwarten.

ABER VON VORN; Das Vorschiff wird
von einer gut dimensionierten Doppelkoje
ausgefiillt. Gleich hinter dem Schott befin-
det sich der Salon, mit ausreichend Platz
um den Tisch fiir eine gesellige Runde von
sechs oder anch mal mehr Personen. Der
Navigationstisch ist in Lingsrichtung an-
geordnet, was fir cinige Segler gewih-
nungsbediirftig scin mag. Derausschwenk-
bare Sitz, mit dem man sowohl am Navi-
tisch als auch mit am Salomtisch sitzen
kann - dann jedoch deatlich hisher als alle
anceren = verdient das Priidikat sclevers,
Wem diese Anordnung nicht gefillt, der
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kann stattdessen auch eine langere Sofako-
je bekammen, der Navigator sifte dann am
Kopfende dieser Koje an einem Mavigati-
onstisch, der dann wieder in Querrichtung
eingebaut ist. Derartige kleinere Anderun-
gen an der Einrichtung lassen sich durch-

aus realisieren; schlicBlich wird jedes Schiff

aul Bestellung und von Hand auf der Werft
in Heerenveen gebaul.

Grofl genug gestaliet ist in jedem Fall
der WC-Raum, in dem optional auch eine
Dusche installiert werden kann. Von hier
aus gibt es durch eine Tar auch einen Un-
terdecksugang in die grofle Backskiste hi-
nein. Durch die Kiiche hingegen gelangt
man, wie erwihnt, in die schine, gmﬁd:
Achterkabine mit  breiter  Doppelkoje,
Schrank, Sofa - ein besonders kuscheliper
Raum zum An-Bord-Schilafen.

WIEDER AN DECE, ist das Cockpit
der zentrale Platz und bequem zum Segeln,
Dras gilt aber auch im Hafen, wo sich bei
schlechtem Wetter die praktische, weil fest
installierte » Kuchenbudes schnell aufbau-
en und damit einen weiteren Raum dazu-
gewinnen lisst, Diese Cockpitpersenning
wird beim Segeln mitsamt Biigeln einfach

klginsteechte Mittelcockpit-Ya
it

04.08

nach achtern gekbappl, wo sic hinter dem
Luk auf der Achterkajiite liegt.

Der Ruderginger hat seinen Platz aul
der erhéhten Stevermannsbank hinter dem
Rad. e Grofischot Fuft aul cinem Travel-
ler im Ricken, ist aber gut zu greifen, und
auch die Genuawinschen lassen sich vom
Rad aus erreichen. Wenn die Arme lang
genug sind, kann man beim Steuern in Luy
auf dem Sill sitzen und behilt alles gut im
Blick. Gemiitlicher ist es auf der Bank, aber
dann steht man die WindBiden im Vorse-
gel nicht mehr end avch die Instrumente
werden immer mal von den Mitseglern im
Cockpit verdeckt. Das Steuergetiihl am Ru-
der kann man jedenfalls als sehr angenchm,
direkt und ausgewogen beschireiben.

FUR EIN REINES Fahrtenschiff segelt
die C 1040 erstaundich gul, T has merkt man
schon bei leichtem Wind, aber erst recht
bei einer handigen Brise. Es reagiert exakl
und springt bei Boen an, bei 15 Knoten
Wind erreichten wir am Wind segelnd 5,8
bis sechs Knoten. Und das mit einem Roll-
grofisegel - das optional erhialtliche Latten-
proft hat rund dreicinhalb Quadratmeter
mehr Fliche, Das Zwei-Saling-Rigg von

Seldén machee einen sehr guten Findrock,
der Segelplan mit der weit Gberlappenden
Genua verursacht jedoch beim Krevzen ei-
nige Arbeit: Es darf gekurbelt werden! e
Hohe am Wind ist denn auch in Ordnung,
jedoch nicht ganz so optimal wie es mit ei-
ner schmalen, weiter innen geschoteten
Fock maglich wire. Daftr sind die Segel
beim Bergen ginfach zu handhaben, Bien
steckt das Schiff locker weg, es geriit nie au-
Ber Kontrolle end vermittelt cin schr sicheres

Rumpflange: 10,40 m
Wasserlinie: 8,30 m
Breite: 347 m

Tiefgang: 1,50 m (1,70 m als Option)

~ Verdréngung cal 551
'%.gﬂ@he am Wind: 57.7am
Matar: Yanmar 21,3 kW /29 PS
=-———11
FREIS: 137 500 Eura**
—_
c-yachtde

Gefiahl: Insgesamt segelt das Schiflf [ir cine
komfortable Fahrtenyacht dieser Konzep-
tion itberdurchschnittlich gut. Der Kons-
truktenr Frans Maas gilt als alter Fuchs,
und wenn er eine Linie zeichnel, dann sitzt
sie —anch ohne Computerhilte.

FAZIT: Ein sicheres, gut segelndes und
komfortables Fahrten- und Familienschif,
das Wohnlichkeit und Segelspa crmig-
licht. Grofer muss cin solches Schiff nicht
sein, im Gegenteil: je kleiner, desto einfa-
cher die Mandver. OETLEF JENS
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