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"Nadat vorig jaar de groepsbeoorde-
ling niet kon doorgaan wegens ge-
brek aan belangstellmg bu de betrok-
ken bouwers, waren dit jaar motor-
zeiljachtentussendeBen8.50m leng-
-te (van de rornp) aan-de beurt.
Dit keer was-gr voldoende interesse
van de zijde der laveranciers om een
“groep'tezamen te brengen, ofschoon
er ookdltjaarweerheelwatbedruven
verstek lieten gaan, .. -
In totaal zeven motorzeilers werden
in Hoorn bekéken enweljnde periode
-25septemiber tot en met 1 oktoher.
Dokditjaarweerhebbenwe onsbijde
keuze van de. te beocordelen groep
* jachten later leiden door de vraagdie
er bij het pubfielt ieeft. Bij de’ ANWB-
- afdeling Scheepstechniek komenalle
\vragen bmnen die ANWB leden stel-
len over aankoop van jachten. Op die
- afdeling heeft men duseengoeds kijk
" ppde belangstel]mg voordeverschil-
lende soortan schepen die erze aE in
" ‘Nederland te Koap zijn.,
" Wij vinden het e&n begrupelijke zaak,
dat er.belangsteliing voor het feno-
meen. motorzeiljacht is, ‘want 'naar
" ons ides komt de belangstelling voor
“dit genre schepen van twee.zijden.
~Enerzijds zijn-er. de zeilers die het wat
rustiger aan wnlen doen, (bijvoor-
- beeld in'verband met hun leeftijd) en
-daarom kiezen voor een wat comfor-
. tabeler mamer van zeilan.
Anclerzuds zijn-er de motorbootvaar-
ders die zich ook wel 8ens willen ver-
‘plaatsen. - zpnder motorgerunk Die
~vinden het prettiger.onder gunstige
omstandlgheden {halve. wind, voor

- dewind) de zeilan bijte kunnenzetten

“&n toch voortgang te blijven maken.
Hetgrensgeb:ed tussen zeilenenmo-
torbootvaren’ is daarom breder dan

men misschien op- het eerste’ gezmht .

zou vermoeden. C

"Internationa_aj -

Dat de groeiénde belangstelling voor
. het motorzeiljacht beslist niet alleen

.een Neéderlands verschijnsel is, mag

- blijken uit het feit dat de door ons.

beoardeeldemotorzeilerstussen de8
en 8,50 m lengteuitverschillende lan-
den: afkomstlg zijn. Er waren twee
schepen van eigen bodem - de Com-
‘promis 850 en . -Wadder — twee’ uijt

Frankrijk - de Evasion 28 en Fifty 27 -
eénuitZweden—de AlbinB2MS-één

uitDenemarken—de LM 27 -en &énuit

Engeland - de Southerly 28.

Beoordellngsprocedure

In grotelljnenwerd bijde beoordelmg
van de schepen dezelfde weqg ge-
volgd als-in het verleden. Uitgangs-
punt is, dat niet alleen de beoorde-
iingscommissie zich een mening
vormt aver de schepen, maar dat ook
anderen de schepen bekijken en hun
oordeel geven aan de hand van be-
oardelingsformulieren.Die‘anderen’
waren in dit geval de gezinsleden van

..medewerkers van de ANWB-afdeling

Scheepstechniek en de redactie van
de Wateérkampioen, alsmede enkele
medewerkersvan deWaterkamp!oen
met hun gezinnen, Op deze manier
werden er zoveel mogelijkmeningen
over de te bepordelen schepen vérza-
meld hetgeen naar enzestellige over-
tuiging de cbjectlwtelt ten. goede

-komt,

De beoordellngscommlssm bestnnd
dit keer uit de'heren: Robbert Das, hij
verzorgds de opengewerkte tekenin-

-gen die bij de beoordeling van de

afzonderlijke schepen zijn afgedrukt,

Kees Harmsen, jachtexpertvan de af-

...deling. .Scheepstechniek,_Jaap. Kuf-: .

tert, hoofdredacteur Waterkampi-
oen, Hans Martens, redacteur Water-

‘kampioen, Piet Tak, jachtexpert van,

de afdeling . Scheepstechniek, Ward
Walter, die namens het KNWV deel-
nam en Kaspervan Zuilekom, mutor—
technisch medewerkervan de Water-
kampioan, die zich vooral richtte op
de. motormbauwen alleswatdaaraan
vast zit.- '

Zoals eerder opgemerkt-vond de be-
oordeling plaats in de Nieuwe Jacht:
haven van Hoorn en op het Hoornse
Hop. Door de prettige medewerking

- van de havenmeester verliep alles.
. zeer prettig en vlot. Odk het. wegen

van de schepen gaf door de aanwe-’
zigheid van een goede kraan en de
medewerking op dejachthaven geen . ~
Enkel probleem e Dt

Wegen T
Wat dieweging betreft nog een enke-
le.opmerking. Keer op. keerbll_jktw

We\.méren mat twae of drle boten tegelijkop orn r-!‘ Y
hetve;_-sqhi!r'nhnqgtslenqﬂelheldvastt_sst_eﬂqn. T
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van de gewichten niet al te nauw ne-
men. Nu moeten we hier direct aan
toevoegen dathetnogalwatuitmaakt
of men een gewicht opgeeft vooreen
‘leeq’ schip, dus zonderwater, brand-
stof, persoonlijke uitrusting van de
bemanning, veiligheidsmiddelen,
zeilen en tuigage of dat met alles aan
hoord.

Geen enkele leverancier verrneldt
echter in zijn documentatie om welk
gewicht het gaat: ‘vol’ of 'leeg’. Wij
wogen deschepencompleet,dus met
de vaar- en leefuitrusting aan boord,
echter zonder bemanning. Het bleek
dat de meeste leveranciers de ge-
wichten aan de lage kant opgeven,
iets wat ons van voargaande groeps-
beoordelingen ook al bekend was.De
bouwer van de Compromis B50 blesk
er met zijn opgave het verst naast te
zitten. De Compromis woog namelijk
geen 3 ton, zoals opgegeven, maar
3,7 ton, dus een afwijking van 23%.
Wonderlijkgenoegwasarditkeereen

boot waarvan bij weging het gewicht

aanzienlijk minder was dan opgege-
ven: de Evasion woog niet de opge-
geven 4,3 ton maar slechts 3,6 ton;
men gaf dus 16% teveel gewmht op,
iets heel bijzonders,

In de documentatie over de Wadder
hebben we overigens helemaal geen
opgave van het gewicht kunnen
vinden.

Afmetingen
Om begrijpelijke redenen zijn bou-
.wars meestal erg optimistisch bij het
opgeven van de afmetingen van hun
schepen. Tot onze nietgeringe verba-
zing bleek echierdatalle ieveranciers
de lengte lager opgevendandelieng-
te over alles die wij maten. De ver-
schillen zijn aanmerkelijk; zo was de
Evasion 28 9,27 m over alles, dusin-
clusief de boegspriet, terwijl de leve-
rancier her opgeeft voor 8,50 m1 Bij
de andere schepen bleken de ver-
schillen geringer. Daar de lengte over
alles 'eigenlijk niet een reéle maat is
voor een schip behalve voor ligplaat-
sen, hebbenweocoknogdelengtevan
de romp opgemeten. Deze lengte, die
in feite de grootte van hetschip aan-
geeft, bleek meestal onderde opgave
van de leverancier te liggen behalve

bij de LM 27, die een gemeten romp-
lengte heeft van 8,41 m terwijl de le-

verancier 8,35 m opgeeft. Ook bij de-

Southerlywasdathetgeval; daarwas
een verschil van 7 cm in de opgege-
ven lengte (B,38 m)en gemeten Ieng—
te van de romp (8,46 m).

De gemeten en opgegeven breasdten
geven verschillen te zien van maxi-
maal .15 em, Concluderend kan ge-
zegd worden, datin dit geval de bou-
wars en leveranciers wat bescheiden
zijn bij het opgeven van gewmht en
afmetingen.

Weersomstandigheden

Het laat zich raden dat men bij de
henordeling van de vaareigenschap-
pen terdege rekening moet houden
met de weersomstandigheden, Zeilt
men een boot met vrijwel windstil
weer, dan zal er over de zeileigen-
schappen weinig te zeggen zijn. En
datzelfde geldt voor het manoeuvre-
renopdemotor, Staaterdaarentegen
windkracht acht Beaufort dan is de
beoardeling van de vaareigenschap-
pen ook nieterg reéel omdat over het
algemeen onder die weersomstan-
digheden met dit soort jachten maar
hoogstzelden gevaren wordt. Wewil-

len nietzeggendatdeweergodenzich
tijdens onze groepsbeoordeling van
hun allerbeste kanthebbenlatenzien,
want het was guur en bulig najaars-
weer, maar te mopperen hadden we
niet. Er kon namelijk bij wisselende
windsnelheden gevaren werden, zo
tussen windkracht twee tot zes op de
schaal van Beaufort. We hadden te
makean met op korte termijn sterk wis-
selende windsnelheden (buien) en
dan is voor een beoordeling unterma-
te gunstig.

Tijdens hetweekend, waarin de famj-

ties de boten beoordeeldan op leef-

baarkeid en vaargedrag op de motor
was er aan wind geen gebrek, maar
jammer genoeg ook niet aan regen.

Op de hierna volgende pagina's
wordt jeder van de aan onze groeps-

_ beoordeling desinemende motorzei-
lers uitvoerig besproken. Daarbij ko- .

men verschillende onderwerpen aan
de orde, die we wat nader toe willen
lichten. Vooraf nog een opmerkingin
algemenezin Ineen bestekvanenke-
le pagina‘sis hetnatuurlijkondoenlijk

alle details van ieder schip uitvoerig -

uit de doeken te doen. Wij beparken
ons dan ook tot de grote lijnen en

Snelheidsmeting met een machanlsch log
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indien daar aanleiding toe iszullen er
opmerkingen overmeergedetajlleer-
de punten worden gemaakt. Dus als

een bepaald onderdee! van een boot

er in positieve of negatieve zin uit-
springt, zal daarvan melding worden

.. gemaakt. ‘
We zullen nu de verschillende punten

van bespreking de revue laten pas-
seren.

Ontwerp

Onder het hoofd ontwerp wordan de
meest in het oog springende kenmer-
ken van hetontwerp genoemd. Daar-
bij zal iets gezegd worden van romp-
vorm, tuigplan, kajultopbouw, dek,
kuip en dergelijke.

Constructie

Bij het onderwerp constructie wordt
in de eerste plaats melding gemaakt
van materiaal, verwerking, strakheid,
sterkte en stijfheid van romp, dek en
opbouw. Daar het bij deze groepsbe-
oordeling, op &n uitzondering na (de
Wadder}, ging om schepen gebouwd
van glasversterkt polyester, werd
vooral gelet op de romp-dek verbin-
ding. De roer en kielconstructie kre-
gen eveneensspeciateaandacht. Ook
hier weer: als daartoe aanleiding is
worden er over detajlpunten opmer-
kingen gemaakt.

Tuigage
Bij de tuigage zijn zowel de inrichting

bekeken (verstaging endergelijke)als
de uitvoering, zoals mastondersteu-
ning, formaat wanten en stagen, ter-
wijl ook het beslag op plaatsing, wer-
king en kwaliteit zijn bekeken. Qok de
snit van de zeilen en het bedienings-
gemak van de tuigage zijn in de over-
wegingen betrokken. '

Motor

Onder het hoofd motor zijn al die za-
ken samengevat die met de mator, in
de ruimste zin des woords, te maken
hebben. Iin de eerste plaats gaat het
om de motorinbouw met alles wat
daaraan vastzit, zoals fundatie, venti-
latie, bereikbaarheid, geluiddem-
ping, elektrische installatie, koeling

Watiseen
motorzeilfacht?

De betiteling motorzeiljacht
geeftaan datwijbijeender-
gelijk jachttemaken habben
meteencombinatie vanzeil-
en motorjacht, Maareen
zeiljacht datisuitgerust met
een hulpmotorisinwezen

.00k een combinatievanzeil-
en motorjacht; men kanim-
mershaarkeuzezeilenofop
de motorvaren. Devraagis
dan ookwathetverschilis
tusseneen motorzeiljacht

- an een toerzeiljacht met
hulpmaotor. Datonder-
scheid is heelmoeilijkte ma-
kenendatisdanookdere-
dendateenenhetzelfde
fachtsoms als toerzeiljacht
en dan weer als motorzeil-
JacHtbetiteld wordt. Wil
menaangevenwelkschip
wel een zeilfachtisenwelk
niet, danzalmenmoeten
proberen bepaaldecriteria
aan te geven. Eendergelijke
maatstafkan bijvoorbeeld
de verhouding tussen mo-

- torvermogen en gewicht

zifn. Alswijnaardeschepen
kijken die dit keeraanonze
groepsheocordeling deelna-
men,tawetendeAlbin 82
MS, Compromis850, Evasi-

on 28, Fifty 27, LM 27, Sou-
therly 28en Wadder, lijkt
een redelijke grens 3,7 kW(5
pkl pertongewicht, Voor
zeiljachten houdenwe
meestal 2,2 kW (3pkiperton
aan. De LM 27en Southerly
liggen opdie 3,7 kW (5pk)
pertan, terwijl de Fifty en
Albin daar ruim boven ko-
menmetrespectievelijk 7,4
(10)en 6,6 kW (9 pk)pertan.
De Evasion heeft3kW (4 pk)
perton, De Wadder3,7kW (5
pklen Compromis 1,8 kW
(2,8pk)zouden, uitgaand
van ditcriterium, niettotde
motorzeiljachtengerekend
kunnenworden; de Evasion
zou eentwijfelgeval zijn.
Een ander uitgangspuntzou
kunnen zijn hetzeilopper-
vlakin verhoudingtothet
gewicht, Naaronsidee ligt
de grens tussen zeil-en mo-
torzeiljacht indeze grootts

rond de 8m” pertonwater-

verplaatsing. Ligt hetzailop-
pervlakvan grootzeilen fok
{dus exclusiefgenua, spin-
naker en dergelijke) boven
deze grensdan heeftmente
doenmeteen zeiljacht.

Als wedeze maatstafhante-
ren dan blijkende LMen
Compromisfuistopdie
grens uittekomen, de Albin
en Evasion liggenerenigs-

zins onder, die hebbenna-
melijk 7,5m’en?,7 m’ per
tan.

De anderenzouden bijhet
hanterenvan deze maatstaf
duidelijk ats motorzeiliach-
tenuitde buskomen.

Uziet het; alsweafgaanop
decijfars hebbenwe weinig
houvast. We kunnende
vraag motorzeiljachtofzeil-
jacht natuurfijkookanders
benaderen, namelijkvanuit
hetoogpunt van stuur-en
leefcomfort, eenuitgangs-
puntdat misschien wel het
meest realistisch is, zeker
voor de schepen vandeze
grootte. Men zou als eiskun-
nen stellen dateraanboord
van een motorzefljachteen
mogelijkheid moetzijn be-
schutte sturen. Datkomt
dus neer op een overdekte
stuurstand, een geheslaf-
siuitbare ‘stuurhut’ofeen
stuurmogelijkheid in de ka-
juit, Dit laatstetroffenwe
aan bij de Southerly ende
Evasion. Eenoverdekte
stuurstand die in open ver-
binding met de kuipstaat,
zien we op de LM en Fifty. De
Albin heefteenwindscherm

- meteen ‘'dak’vanzejldoek, .

terwijl de Wadderen Com-
promis helemaal geenover-
dekte stuurstand hebben.

Bijeen motorzeilervinden
wif het eenvereiste datmen
zowe! ‘binnen’ als ‘buiten’
kan sturen. Diemogelijk-
heid was aanwezig bij de
LM, Southerly, Albinen Eva-
sion.

Oaok het uiterlijk geefteen
indicatie ofersprakeisvan
een motorzeilerofvaneen
zeiljacht. Datuiterlijk wordt
dan weer in belangrijke ma-
te bepaald door de al ofniet
overdekte stuurstand, zodat
het nieteens zo gekis de
stuurmogelijkhedenen de
vormgeving vande opbouw
doorslaggevend telatenzijin
bijde betiteling motorzeil-
jacht. .

Als we deze laatste criteria
aanhouden, vallan de Wad-
deren Compromis afals
motorzeiljachtin hetgroep-
je schependatwijbeoor-
deeld hebben.

Uit hetvoorgaandezal u duj-
delijkzifn geworden dat het
ondoenlijk ispreciesaante
gevenwateen motorzeiler
isenwatniet. Nujsdatge-
lukkig nietzoergwantu zuft
tochzelfmoeten bepalen of
een schip u aanstaat. Als het |
u bevalt zal het weinig uit-
maken of‘men’hetnueen
motorzeiljacht ofeentoer-
zejljachtnoemt.
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uitlaatleiding, brandstoftank en
- schroefasinstallatie.

Een belangrijk punt van de motorin-
stallatie is het geluid dat -de motor
produceert. Dit is gemeten met een
decibelmster op de plaats van de be-
stuurder en in de kuip. De uitkomsten
worden ook onder het hoofd ‘motor’
vermeld.

Leefcomfort

‘Leefcomfort aan boord’ is een zeer
veelomvattend begrip en eenh per-
soonlijke zaak. Onder dit leefcomfort
vallen de Inaeling van het schip on-
der- en bovendeks, het slapen, zitten,
koken, eten, wassen en plassen,
evenals ventilatie, varlichting en iso-
iatie lin verband met condensvor-
ming).

Veiligheid

De veiligheid aan boord van easnjacht
omvat veleriei aspecten. Wij hebben
gekekan naarkuiplozing, anti-slipaan
dek en in de kuip, hoogte en uitvoe-
ring van zeereling, gasinstallatie,
viuchtluik, lensinrichting, de aanwe-
zigheid van huidafsluitersen dergelij-
ke. Ontbrekende of slecht functione-
rende veiligheidsonderdelenworden
afzonderlijk vermeld.

Vaareigenschappen op de motor
Het varen op de motor is een belang-
rijk punt bij het beoordelen van de
vaareigenschappen van motorzeil-
jachten; ook zaken als koersstabili-
teit, gedrag in golven, snelheid, en
uitzicht vanaf de stuurstand zijn beke-
ken en, voor zover mogeluk ge-
meten.

Vaareigenschappen ondesr zeil
Tijdens het zeilen is gelet op wend-
baarheid, koersstahiliteit en gedrag
in golvan gn natuurlijk zijn de zeilei-
genschappen beoordesid op diverse
koersen.

Sturend onder zeil zal men vaakinde
kuip zitten aan de helmstok. Het uit-
zicht vanafdie plaats is pok betrokken
in het oordeel evenals het bedie-
ningsgemak van schoten, vallen en
de behandeling van de zeilen. Zowel
bij het varen op de motor als onder
zeil .worden de weersomstandighe-
den vermeld. De snelheden zijn ge-

Voor het wagen van de haten ward een unstar
gabruikt mat kisine schaal, zodat steeds famand
nagr boven pehesen mosst worden om de
schaal af te lezan

meten bij verschillende omstandig-
heden, waardaorzijonderling niet al-
tijd vergelijkbaar zijn.

Samenvatting

Dittussenkopje spreekteigeniijkvoor
zich. De meest kenmerkende eigen-
schappen van de betrokken bootwor-
den hier nog eens in het kort samen- ,
gevat.

Het vaargebied waarvoor wij het

'schip geschikt achten wordt ook ge-

noemd. In dat verband wordt onder
ruim water verstaan de Waddenzee,
het lJsselmeer en de Zuidhollandse
enZeeuwsestromean.Determen kust-

Da ladean van de beoordalingscommissie moes-
ten in vael gavallen kruip door sluip door spaian .
om zoveel magelijk ta zien. -
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wateran, open zee en binnenwateren
spreken voor zich.

Prijsoordeel
Bij het uitspreken van sen oordeel

- over de prijs speelt de hoogte op zich

een ondergeschikte rol. Het gaat im-
mers om de verhouding tussen de
prijs en wat men daarvoor krijgt.

Het zou 'dus zo kunnen zijn dat de
boot, waarvan de prijs het hoogste
ligt, toch alsredelijkgeprijsdis beoor-
deeld.

De aangegeven prijs heeft betrekking
op het schip met uitrusting zoals ver-
meld in de standaardlijsten van de
ANWRB categorie C, Doorhethanteren
van deze standaardinventaris wordt
een eerlijke prijsvergelijking mo-
gelijk-

Commentaar leverancier

De tekstvan de besprekingvaniedere
bootis vooraf toegestuurd aan de be-
trakken leverancier met het verzoek
daarop commentaar te geven en
evantuele feitelijke onjuistheden te
corrigeren,

De eventuele onjuistheden zijn in de
tekst gecorrigeerd en het commen-
taar vindt u afgedrukt bij de bespre-
king van de betrokken boot, zonder
enige correctie onzerzijds,

Om de ‘zit’ te beoordslan, most je vok gaan
zittan,

De heig beoordelingscormnmissia ny eans van bovenal gezien.

De geluidsproduktie of geluiddruk wordt uitgedrukt in decibels. Aan de
hand van een vergelijking kunt u een indruk krijgen hoeveel geluid de
motoren in de motorzeilers produceren. In vael gevallen horenwe in boten
niet alleen het motorgeluid, maar ook dat van meeresonerende onder-
delen.
0dB (A) gehoorgrens

18 dB (A} geluid in een bos

25 dB {A) geluid in een slaapkamer

40 dB (A) geluid in een woonkamer

60 dB (A} spraak

65 dB (A} kantoor

B85 dB {A} geluidsproduktie gemiddeld verkeer

90 dB (A} geluidsproduktie zware vrachtwagen
100 dB (A} geluidsproduktie pneumatische hamer '
Hierbi] moet worden opgemerkt dat men deze uitkomst niet als een abso-
luut oordesl over de geluidshinder mag hanteren.
De aard van het geluid kan hierbij een belangrijke rol spelen avenals het
aanwezig zijn van bepaalde hinderlijke bijgeluiden.
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Prijzen volgens ANWB-
standaardlijst

De bijditartikel genoemde prijzen van
de beoordeelde schepen zijngeba-
seerd op deprijsvan hetschip inclusief
de vaarinventarisen uitrusting zoals
aangegeven inde hierbijafgedrukte
ANWB-standaardlifst.

Wij hebbendeleveranciersgevraagd
de prijzen op'te geven volgens deze
standaardiijst om te bereikendateen
goede prijsvergelijking mogelifk
wordt, Zoals bekend kunnenerim-
mers graote verschillen optreden in de
leverirnigsomvang van ieder schip, De
ene bouwer of importeurievertim-
mers voor een standaardprifs een vrif
compleet schip af, terwijl een ander
een prifs noemtexclusiefallerleizeer
essantiéle 2aken zoals zeilen, binnen-
boordmotor, kooktoestelen matras-
sen, ommaareensietstanoemen.

Da ANWB-standaardlijst vande vaar-
inventaris gn de uitrusting van kafuit-
zeiljachten categorie Cvermeldthet
volgende:

Vaarinventaris
- a. [landwvasten, 3stuksvanminstans
eenscheepslengte

b. stootwillen,4stuks

c. anker, eventueelmetkettingvoor-
foop en ankerlijn vanminimaal 3
scheepsiengten

d. reddingboei, 2stuks

8. vlaggestokmethouder

Uitrusting
1. grootzeil en fokenandereaande-
windse zeilenmetbijbehorende
schoten
2. reefinrichting
3. vallenvanvoargerekie kunststof
ofmetstaaldraadvoorioop of
staaldraadvallen
4. strekker op voorlijk grootzell, bij-
voorbeeld halstalie en op voorlifk
vandefok, oflier
5. schootiieren vooralle aandewind-
sezeilen, minimaal 2 stuks
windvaan
permanentwerkende ventilatie-
vearziening
matrassen metovertrek
kooktoeste! met thermische be-
veiliging

N3

wBm

10. poederblusser, 2stuksmatelkeen
inhoudvanminimaal2kg

11. afsluitersopalie huiddoorvoeren

12. indien een gasinstallatis aanwe-
zigisdan: )
a. dientde gasflastezijnonderge-
bracht in een afgesloten kistmet
ontluchting riaarbuitenboord, 6f
dient een gasfiesaanwezigte zijn
waarop hetverbruikstoaste!
rechtstreeksis aangesloten
b. dienandefeidingenvankoper
te zijn enmoeten buta-ofpropaan-
gas-appendageswordengebruikt
¢. dignteenafsivitervoorelkver-
bruikstoestelte zijn aangebracht
d. dient eanzo kortmogelifke bu-
ta-of propaangassiang te zifn toe-
gepast

13. binnenboordmotarcomplestin-
gebouwd )

14. 2lenspompen, eventueel Tvasta
en 1losse pompmeteen mini-
mum opbrengstvanelk6liiter per
minuut )

15. handrelingenaandek (opbouw)

18. bolders, minimaal 3stuks

17. afsluitbare enwaterdichte kuip-
banken {tagen diefstal}

18, aangroeiwerende verfop heton-
derwaterschip

19. navigatie-verlichting

20. zelflozendekuip

21. preekstoe!

22, zeerelingmetsecepters

23. viuchtiuik

24. verlichtingshatterij metzeksrin-
genkast

25. interieurverlichting

28, watertank met aftapmogelijkheid

27. genuarail ’

28, hekstoel (achterpreekstoel)

28. afzuigeralieen hij benzine-
binnenboordmotor

30. afgescheidentoiletruimte met
spoeltailst !

31. kaartantafel

32. vallieren voor de aandewindse
zeilen

33. peilinrichtingopbrandstoftank

5115




....... Jachtwerf Zaadnoordijk BV, Leeuwarder-
straatweq 121, 8441 PKHeerenveen, tel.

. 06130-266156

Reductie
Schroef
Indicatie

. stroom,tem

vooruit2,5:1,achteruit2,77: 1
: -tweebladsﬂadlce 36cm

Ontwerper . . . . . . .. JachtwerfZaadnoordijk BV
‘Lengteopgegeven . . . . . 8.66m
Lengte.over alles. opgemeten
B.90m
Lengterompopgemaeten 8.50m
Lengtewaterlijin . . . . . . 7.90m
Breedteopgegeven 3.06m
Breedtegemeten . . . . . 2.89m
Diepgang . . . . .. . .. 1.20m
Hoogte bovenwater metstaan-
demast . . .. ... ... 11.80m
Strijkhoegte . . . . . . . . 1.68m
Opgegevengewicht 3000kg
- Gewogen . . . ... ... A000kg
Ballast . . ... ... .. 1380kg
Zeiloppervlakgrootzeil . . . 18m®
Zeilopperviakfok . . . . . 13m?
Aantalslaapplaatsen . . . . 7
Maximum hoogtein kajuit 1.74m
Hoogtein achterkajuit 1.22m
Inhoudrubberwaterzak . . . 1061
" Leveringsvoorwaarden . . . HISWA
Prijs volgens ANWB =~ | .
standaardlijsteategorieC . . f69.710,—
Inproduktiesinds .. ., . ... 1974
Geleverdin Nederland ... . 75 o -
Maotorgegevens . . . BukhDV10M . ‘ N
- Vermogenfomw/min . . . . 7.4kW/3000 ‘ECPPL“ %’-’.»"“L\ ps‘s‘i@Q
Aantalcilinders . .. . . . .1 -2 o
Inhoudbrandstoftank . . ., 30|
Typekeerkoppeling . . . . ZF

peratuur, oliedruk

.Ontwerp ‘

De Compromls 850 is een weinig ge-
raffineerd gelijnde S-spant met vlak-
ke spiegel en geproncnceerde kim-
men, De overgang van de hoge kuip-
rand naar de kajuitopbouw en hoge
achterkajuit is opvallend. Ondar wa-
ter zit een forsa vinkiel met een vrij-
hangend polyester balansroer. Da
volle romp heeftzijngrootste breedte
midscheeps. In de brede kuip staat
een console metstuurrad, Da mast-
top_tuigage is conventioneel.

Constructia

De polyester rompis gedaelteluk ge-
spoten en verder metde hand-lay-up
methode vervaard|gd Hornp, deken
cpbouw zijn zeer stijf en sterk. In de
rompzijngeen verba_nddelen voorde
stijffheid aangebracht. Romp en dek
zijn van binnenuit aan elkaar gelami-
neerd en aan de buitenzijde voorzien
van ean rubbaer stootlijst, die hier en
daar uit het profiel kwam. Romp, dek

" enopbouwzijn insandwichconstrue-

tieuitgevoerd. Indekajuitzijn de poly-
estar vioer en de U-vormige bankin-
gelamineerd evenals het plafond.

De ku nststof ramen zijn tegen de op-
bouw gebout.
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Het polyesterwerkvanderompen de
opbouw strookt redelijk en is vol-
doende strak. De gietijzeren kiel is
enigszins asymmetrisch an sluit niet
goed aan op de romp. De afdichting
met butyleenkit vult niet goed op.
Aan hetinterieur is vesl zorg besteed,
maar hier en daar.heeft men bij de
afwerking een klein steeskje laten
vallen.

Het stuurwerkis hydrauhsch de zwa-
re aanslagnokken om da roeruitslag
te begrenzen staan té ver uitelkaaren .
dienen nlet voor het doel waarvoor ze
zijn aangebracht. Er was speling en
werking in de roerkoning.

Tuigage : )
De mast Is goed gastaagd De vallen
zijn vanuit de kuip bedienbaar. Het

-grootzeil heeft een bindreefinstalla-

tie. De zallen, van gcede snit, zijn’
goed te trimmen; alleen zijn de fokka-
schootlieren aan. de lichte kant. Het
boegheslagiszesrlichtuitgevoerden
de ver‘haalkamm?n zijn te scherp.
Motor

De Bukh diesel staat opeeningelami-
neerde stalen stoe! die een goed ver-

- band heeft en de motorbewegingen

goed opvangt

De motor is bersikbaar vanuit de ka-
juit, via een schot in de hondekooien
via ds kuipbank aan bakboord.
Uitgezonderd een exira schot voor
het trapje naar de kajuit is er geen
isolatie in de motorruimte toegepast.
Het geluidsniveau in de kuip met vol-
gas iszeer hoog, 85 dB, en in da kajuit
80 dB. Bij kruissnelheid zijn de ni-
veaus respectievelijk 80 dB en 75 dB.
De schroefasinsfallatie bastaat uit
een korte as met flexibele koppeling,
zwevend binnenlager en waterge-
smeerd lager. De directe koeling van
de motor heeft geen heluchting; de
aanvoerslangen zijn van esn rubber-
soort die door olie aangetastkanwor-
den. Ze mogen eigenlijk niet in een
motorruimte toegepast worden.

De watergekoelde rubber uitlaat is

‘voorzien van een roestvaststalen

agualift, maar een zwaanshals, die
voorkomt dat oplopende golven wa- .
ter in de uitlaat persen, ontbreekt. De
brandstoftank heeft een ontluchting
in de stuurkelom en zithoog genosg.
De elektrischa installatie, standaard
met sen 90 Ah accu, is zeer sober
uitgevoerd; in het beoordeelde schip
was een tweede accu aangebracht
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boven de eerste, die dooruitstekende
bouten lek zou kunnen stoten.

Leefcomfort
" Het is bekend dat de mensen op de -
Zaadnoordijk werf kunnen woekeren
rmet ruimte, zo ook in de Compromis
850, In totaal zijn erzeven vaste slaap-
plaatsen. Twee in de voorpiek; van
voorkajuit mogen we sigenlijk niet
spreken, want de afscheiding bestaat
alleen uit een plastic vouwdeurtje;
twee in de kajuit; de U-vormige bank
is om te vaormen tot een goade 'twijfe-
laar’: één in de diepe hondekooi en
twee in de achterkajuit. De kaoi in de
achterkajuit aan stuurboord is té laag
voor volwassanen. De kajuit is zeer
goed leefbaar, er is echter slechts zit-
plaats voor vijf personen. Werken in
de kombuis is probleemloos voor
kleine mensen; er ontbreekt een car-
danische ophanging. Wel zitten er
slingerklemmen op. De voetpomp zit
onhandig ver van hat wasbakje.
Het toilet is ruim, maar heeft geen
stahoogte; wel een bergplaats voor
oliegoad maar wassen aan het was-
hakje is alleen goed mogelijk als de
deur open blijft staan. Door het hele
schip is voldoende bergrmmte, maar

R I

nietoverateven makkelijk bereikbaar.

Veiligheid

De kuiplozing is zeerruim bemetenan
al het overkomende water loopt snel
weg. Het antislipprofiel op het dek
geeft een matige arip. De dubbel-
draads zeereling met preekstoel is
stevig, alleen is de uitstap uit de kuip
naar het dek onveilig. De reling zou
voor een kort stukje op de kuiprand
moeten doorlopen.

De gasfles staat voorin naast de an-
kerberging en is voarzien van een
schotdoorvoer; de leidingen zijn van
koper. Er ontbreekt een afsluiter bi]
het kooktoestsl. .

De overige vailigheidsvoorzieningen
zoals brandblusser, afsluiters, lens-
pomp, viuchtluik en roestvaststalen
uitklapbare zwemtrap zijn aanwszig.

'Vaare'igenscha'ppen op de motor

Op de motor vaart de Comprormis
goed. De ‘manoeuvreerbaarheid
vooruit en achteruit veldoet aan alle

.te stellen. eisan. De stopweg llgt op

twas scheepslengtes. De maximum
snelheid op vlak wateris 11 km ende
kruissnelheid ligt daar maar iets on-
ders, 9.5 km.

Vaareigenschappen onder zeil |

De Compromis gedroag zich goed in
de circa 20 cm hoge golven van het
Hoornse Hop. Met 6 m/sec wind was
de snelheid aan de wind circa 11
km/uur en met halve wind circa 12.8

km/uur. Hetwenden gingsnelensoe-.

pel. De zitpositie aan het stuurwiel is
zodanig dat men esen goed uitzicht
heeft als de buiskap naar beneden is;
met buiskap o ogwordt het zicht
naar voren belemi¥erd. In de kuip

“heeft men tijdens het zgi)en een goe-
de zit met goade rugsteun door de

hoge kuiprand.

De: Compromis 850 is meer een zeil-
boot dan een motorzeiler; de zail-
eigenschappen zijn goed. Het ge-
luidsniveau tijdens het varen op de
motor is hinderlijk hoog. De verzorg-
deaftimmeringen hetcomfortmaken
er een goede ‘leefboot’ van voor een
groot gezin.. :
Het ondoordacht geconstrueerde
stuurwerk is een duidelijk. min-punt.

De Compromis 850 achten we ge-

schikt voor kustwateren.

Prijsoordee|
Gunstig, gezien de praktische bruik-
baarheid.
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COmpromis 850

Kajuitzeiljacht

De Compromis 850 heeft een zeer rulme kulp en een goede
Zwemtrap.

Hoofdafmetingen

Lengte van de romp -
Lengte waterlijn
Grootste breedte
Diepgang
Waterverplaatsing

: 8565 m

7,90 m

: 306 m

:1,30m .

: 3000 kg, waarvan 1250 kg ballast -

Zeillopperviakken

Grootzeil
Fok

Genua

Stormfok .

Algemene

Bouwer

Ontwerper
Bouwmateriaal/methode

gegevens

: Jachtwerf Zaadnoordijk B.V.,

Heerenveen, Lesuwarderweg 121,

tel. 05130-26615

1 Jachtwerf Zaadnoordilk B.V. ’

: Glasversterkt polvester/ -
sandwich/hand lay-up

Hoogte boven de waterspiegel

met staande mast
Stahoogte in de kajuit
Motor ingebouwd
Aantal slaapplaatsen
Aantal gebouwde boten

$11.8Qm -
:1.80m

: 10 pk Bukh diesel DV 10M
1 6

: 65 (sinds 1974} ’




: Ontwem
- " Constructie
3
In’t kort
De Compromis 850 is een minder fraai
gelijnd famille-toerkajultzeiljacht met
gemoedelijke zeileigenschappen en een Accommodatie
zeer ruime accommeodatie voor een - :
gezin van 7 personen. Het geheel is
eenvoudig van ultvoering. De boot Is .
geschikt voor het varen op ruim water.
Plus en Min
Ruime accommodatle
zeer ruime Kuip
goed manoeuvreerbaar -
Eenvoudige ultvoering Tuigage
licht stevenbeslag
persklemmen van de verstaging licht
uitgevoerd
stoel kaartentafel onhandig
Priis
Normaal, gezlen ultvoering.
In standaard-uitvoering met 10 pk
Bukh diesel (aug. '77) f 64.250,—
Volgens ANWB-standaardlijst
(categorie G} f 64.540,~
) Veiligheid

Ter vergelijking
Andere kajuitzeiljachten van - -

vergelijkbare lengte en prijs:

Fellowshlp 28, Super Daimio, ° Motorinbouw en

(0

Mac Wester 27, Snapdragon, Marcon 27. bediening
®
"f‘
g
’ Vaar- en
R zellelgenschappen
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e Ly
@ f il @
[ l \ @
Cle
ER
; ®

Compromis 850 |

Kajuitzeiljacht

. Minder fraai ontwerp. Famitie-toerzeiljacht. Minder fraai

gelljnde S-spant romp met slank voorschip en breed en vo!
achterschip, sterk geprononceerde kimmen. Diep stekende kiel
en een fors balansroer. Robuuste en plomp aanddende
opbouw met achterkajuit over de gehele breedts, Gangboorden
redelijk beloopbaar, ruim voordek met afsluitbare ankerbak,
tevens berging gasfles. Zeer ruime middenkuip met goede zit
voor 7 4 8 personen.

Voldoende sterk. Sandwich-constructie met vezelmat-inlage
(Firet) van de romp, dek en opbouw voldoende sterk en stijf
uitgevoerd. De binnenschaal draagt bi} tot de sterkte van de
romp. Romp-dekverbinding Is goed waterdicht afgelamineerd.
Het polyester is redelilk strak en glad verwerkt.

Rulm interieur, voldecende veor gezin van 7 personen. Het zit-
en llgcomfort Is goed. Stahoogte 1,80 m in kajuit (valdoende).
De voorkooien zifn voldoende breed, doch de schappen in de
zijden belemmeren het omdraalen. Keukenhok met 2-pits,
thermisch bevelligd gasstel goed bruikbaar. Watervoorziening
zowel elekirisch als met voetpomp. Stoel voor kaartentafel Is
onhandig. Redelijk bruikbare tolletrulmte met .
onderwaterlijntollet, te ondiepe klapwastafel en ruime
oliegoedberging. Kleine achterkajuit; kooihoogte-aan SB te krap |-
voor de benen. Ruime berging. Ventilatie voldoende, De
betimmering In teak van redelijke kwaliteit, geeft gezellige sfeer.

Eenvoudige doch doelmatige masttoptuigage met enkel
onderwant en binnenvoerstag. Stevenbeslag waarin de
wantputting s opgenomen is erg licht ultgevoerd.
Eenvoudige snelwantspanners welke geborgd dienen te
worden. De persklemmen van de verstaging zijn licht
uitgevoerd. Aluminium mast (v. d. Neut) en glek goed
uitgevoerd, doch neerhouder op giek ontbreekt. Grootzell en
fokkeval van voorgerekt terylene met 2 vallieren vanuit kulp
bedienbaar. Vallieren staan niet goed in lijn. Fok met touw
voorlijk, hetgeen rek veroorzaaki. Genuarall teveel naar binnen
geplaatst tegen de opbouwwand, waardoor de fok met ruime
wind naar binnen trekt. Kikkers op mast staan te dicht bij rail
waar de sluiting van de sleden van het grootzeil bij hijsen
achter haken. Trimbaarheid nlet optimaal.

Minder doelmatig antislipprofiel. Het grote viuchtluik op
kajuitdek Is erg glad. Goede voetlijst op dek. Hand- en
zeereling voldoende. Kulplozing goed. Geen afsiuiter bij
gasstel. Handlenspomp Is niet standaard. Uitzicht vanuit
stuurstand beperkt door hoge opbouw.

Motor goed ingebouwd. Standaard Ingebouwde Bukh
dieselmotor, maakt weinig lawaal en trillingen. Fundatie
voldoende stevig. Motorvermogen voldoende, Toegankelijkheid
van de motor is voldoende. Elektrische Installatie is goed .
uitgevoerd. Ventilatie vla rooster op stuurkolom was bij de
testldmat niet aanwezig. Hydraulisch stuurwerk functioneert
goed,

Gemoedelijke zelleigenschappen. De eigenschappen zijn In

overeenstemming met het karakter van de boot. Gevaren op
et lUsselmeer met windkracht 3 Beaufort en rustig water.
Met standaard tuigage, grootzell en fok, lag de boot neutraal
op het roer. Koersstabiliteit is goed, stabiliteit onder zel] is
groot. Snelheid onder deze omstandigheden redelijk, clrca
4,5 knoop. Goed aan de wind zellend (circa 45%), Ook op
ruime koersen was de boot llcht te sturen en zeer .
gemakkelijk te corrigeren. Wendbaarheid Is goed. Gedrag In
golven was niet te beoordelen,

Goede vaareigenschappen.

Varend op de motor berelkt de boot een snelheld van

.10 & 11 km/uur, hetgeen voldoende is. Stopweg s vri] lang

{circa 2 scheepslengten). Zowel achier- als vooruit varend zeer

goed manoeuvreerbaar, Draaicirkel zeer kort, circa driekwart
scheepslengte.

TECHNISCHE VOORLIGHTING/SCHEEPSTECHNIEK ey
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WIJZIGINGEN EN AUTEURSRECHTEN VOORBEHOUDEN -\




