von uns gesegelt

ausgewogene Fahrtenyacht:

Compromis 999

uf den ersten Blick wirkt sie

hochbordig und gedrungen:

kein Schiff zum Verlieben.
Doch bei genauerer Betrachtung
zeigen sich die Vorziige der auf der
Yachtwerft Zaadnoordijk gebauten
Compromis 999. So ist das Boot
handwerklich - auch im Detail - ein
Spitzenprodukt.
Die spiegelblanke Auflenhaut, das
Deck und der Aufbau sind makellos;
Optik und Verarbeitung konnten
nicht besser sein. Auch im Kunststoff
wird nicht gespart: Die Werft lami-
niert als eine von ganz wenigen ihre
Schiffe mit dem hochwertigen Vinyl-
esterharz. Das ist teuer und hand-
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Nomen est Omen: Die hollandische Compromis 999
ist ein gelungener Kompromi3 zwischen guten Segel-
eigenschaften, Komfort, Sicherheit und Uberschauba-

ren Kosten.

werklich aufwendiger; der Kunde be-
kommt dafiir allerdings ein ausge-
sprochen widerstandsfahiges Produkt.
Das Laminat nimmt viel weniger
Feuchtigkeit auf, und die Schiffe
haben eine erheblich ldngere Lebens-
dauer. Osmose wird vermutlich -
selbst nach zwanzig Jahren Dauerbe-
trieb - nicht auftreten.

Auch die Beschldge, Metallarbeiten,
das Rigg und die wenigen Holzteile
an Deck sind von ausgesuchter
Qualitdt. Einzig die Ankerrolle ist zu
Klein, und sie ist ungtinstig dicht an
der Rollanlage plaziert. Auflerdem
fehlt eine Ankerwinsch. Der Anker
mufd stets klar zum Fallen sein; das

gebietet nun mal die gute Seemann-
schaft!

Das geschiitzte Cockpit ist nach er-
gonomischen Gesichtspunkten kon-
struiert. Die mit Teak belegten
Duchten sind rutschfest, sitz- und
augenfreundlich. Krangt das Schiff
stark, findet man gut an den gegen-
tberliegenden Binken Halt. Mit ei-
ner Linge von 1,73 Metern kann
man sich auch mal auf der Ducht
ausstrecken oder zu dritt auf der
hohen Kante sitzen.

Auch auf der Teakgriting auf dem
Cockpitboden findet man guten Halt.
Wobei ich bemerken maochte, da
man aufler Teak zum Beispiel auch



Die Compromis 999 1Bt sich auch einhand sicher segeln.

Gutes Detail: SerienmiiBig ist eine Steckdose fiir
den Landanschluf installiert.

Oregon oder Lirche verwenden konn-
te, um denselben Effekt zu erzielen.
Unter Deck erkennt man schnell die
Bestimmung des Schiffes:

Die Compromis 999 ist eine konse-
quente Fahrtenyacht; ideal fiir eine
Familie mit zwei Kindern oder auch
fiir ein oder zwei altere Ehepaa-

auf den ersten 1,7 Metern Linge
auch 1,7 Meter breit.

Der Salon ist gleichermafien gerdu-
mig und gemiitlich. Die Sofakojen
sind gerade und nicht, wie heute
Mode, halb- oder ganz rund gebaut.
So lafst sich das Steuerbord-Sofa auch

Die Rollfockleinen werden an den
richtigen Stellen umgelenkt.

re. Die gesamte Einrichtung
wurde auf diese Klientel zuge-
schnitten.

Die Compromis 999 st

eine konsequente Fahrtenyacht

gearbeitet.

Als oOkologisch einwandfreie Alterna-
tive mit gleichen Qualitatsmerkmalen
haben sich im modemnen Yachtbau
lingst einheimische Holzer wie zum
Beispiel Esche durchgesetzt. Die
Compromis 999 ist auch mit anderen
Ausbauholzern zu haben; dann aller-
dings zu einem hoheren Preis.
Der Kartentisch befindet sich
an der vorderen Wand des
WC-Raumes. Der Navigator

Das Vorschiff als Kinder- oder

Gastezimmer ist nicht {ibermafig
ippig ausgestattet. Dafiir hat die dort
untergebrachte Doppelkoje wahrhaft
konigliche Ausmafe: Sie ist auf der
Mittelldngsachse 2,3 Meter lang und

als Seekoje benutzen. Der Teak-Aus-
bau ist allerdings nicht mehr auf der
Hohe der Zeit - auch wenn mir Herr
Zaadnoordijk zusicherte, nur Planta-
genholz mit Zertifikat zu verarbeiten.

sitzt mit dem Blick zum Cock-
pit. Auf dem 65 mal 87 Zentimeter
grofien Tisch ldfkt es sich gut arbei-
ten; dabei hat sich die Werft fiir die
richtige Arbeitshdhe einen schonen
Trick ausgedacht: Der Tisch ist hoch
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Die Riisteisen sind sauber
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Der schwenkbare Sitz iiber der Sofakoje
erlaubt die richtige Arbeitshohe am
Kartentisch.

Der Salon ist handwerklich sauber
ausgebaut.

Dank mehrerer Handldufe und einer senk-
rechten Stistze Bt sich in dieser Pantry
auch hei Seegang arbeiten.

genug, um im Stehen daran arbeiten
zu konnen. Auf der Koje ist ein
kleiner schwenkbarer Sitz installiert,
so dafl man auch sitzend eine beque-
me Arbeitshohe hat.

Hinter dem Kartentisch befindet sich
der WC-Raum. Er ist ausreichend
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gerdumig und mit seiner [nnenschale
leicht zu pflegen. Gelungen: Die
grofien Backskisten sind auch von
hier aus zugénglich. So sind durch
eine Kleine Tiar Dinge schnell zu
erreichen, die sonst in dem groflen
Stauraum unendlich weit unten ver-
graben wiren. Die Seeventile des
Klos liegen geschiitzt hinter einer
Abdeckung. Sie sind - so wie alle
anderen Seeventile an Bord auch -
gut zugdnglich.

Gegentiber der Nafizelle liegt die L-
formige Pantry, die mit ihrer langen
Seite unter das Cockpit, in den Gang
zur Achterkajiite ragt. Sie bietet viel
Stauraum und Arbeitsfliche und ist
auch auf See noch zu benutzen. Ls
sind an den richtigen Positionen
reichlich Handgriffe vorhanden, die
Siillkanten sind richtig dimensioniert,
und man kann sich wihrend. der
Arbeit am Kocher gut an dem gegen-
Uberliegenden Schott abstiitzen.
Auf dem Weg

betrdgt zirka zwolf Meter, und ein
,Radeffekt” ist kaum =zu spiiren.
Unter Vollast erreichen wir die theo-
retische Rumpfgeschwindigkeit von
knapp sieben Knoten, die Marsch-
fahrt liegt bei sechs Knoten.
Als wir bei eher flauem Wind auf
dem Alkmaadermeer die Segel set-
zen, bekommen wir einen ersten
Eindruck davon, wie einfach dieses
Boot zu bedienen ist: Die Fall-
winschen liegen in der richtigen
Arbeitshohe und sind leicht erreich-
bar; die Hebelklemmen davor liegen
an der richtigen Stelle. Eine grofie
und feste Scheibe auf dem Deckshaus
schiitzt vor Wind und Spritzwasser.
An den Cockpitbdnken kann man
sich gut abstiitzen. Man kann so-
wohl vor dem Steuerrand stehend als
auch dahinter die Genua ausrollen
und die Schoten dichtholen. Das
Eintrimmen des Grof3segels mit Schot
und Traveller ist dagegen nur von
einer Position

zur  Achterka-

Die ausgeglichenen

hinter dem
Rad moglich.
Bei den vor-
herrschenden
leichten Win-

Lu;;:““ﬁ rg:;‘ Segeleigenschaften des Bootes
Kopf einzie- steH.en einen erheblichen
hen, denn die Sicherheitsfaktor dar
lichte Hohe

betrdgt an der niedrigsten Stelle nur
noch 1,47 Meter. Die achtern liegen-
de Fignerkabine bietet mit ihren tip-
pigen Ausmaflen einen wohltuenden
Kontrast zu den zur Zeit modernen
kleiderschrankgroffen Kabinen auf
Schiffen mit Achtercockpit. Die
Doppelkoje hier mif}t 2,18 Meter
Linge und 1,45 Meter grofite Breite,
dabei hat man eine lichte Hohe Gber
dem Polster von 1,07 Metern. Von
hier aus ist die gesamte Steueranlage
gut zugdnglich und leicht zu kontrol-
lieren beziehungsweise zu warten.
Ebenso leicht zugdnglich ist der
Dreizylinder-Yanmar-Diesel, den wir
bald starten. Eindrucksvoll demon-
striert Herr Zaadnoordijk die Mano-
vriereigenschaften des Schiffes unter
Motor. In Leerlaufdrehzahl und fast
ohne Fahrt drehen wir aus dem
Stand auf weniger als eineinhalb
Schiffslingen in dem kleinen Vor-
hafen einen Vollkreis. Bei etwas mehr
Fahrt schrumpft der Durchmesser
des Drehkreises auf eine gute Schiffs-
ldnge.

Auch riickwarts 1df8t sich das Schiff
einwandfrei dirigieren, der Stoppweg

den zeigt das
Boot, da} es auch bei nur zwei bis
drei Knoten Eigenfahrt sehr direkt
auf das Ruder reagiert und sehr le-
bendig durch die Wende geht.
Langsam frischt es bis auf knapp vier
Windstdrken auf. Unter diesen Be-
dingungen zeigt das Boot, wie gut es
segelt. Dabei liegt seine Starke nicht
in einer hohen Absolutgeschwin-
digkeit, sondern in der perfekten
Ausgeglichenheit des Bootes auf allen
Kursen zum Wind. Ist der optimale
Winkel zum Wind gefunden, kann
man getrost das Ruder loslassen: Bei
etwa 50 Grad Hohe sucht sich das
Schiff den richtigen Wind, macht
alle Winddreher ohne Eingreifen des
Steuermannes mit und lduft dabei
ruhig und stetig seine fiinf Knoten.
Absolut erstaunlich das Verhalten
nur unter Grofisegel: Selbst unter
einem Segel kann man, ist einmal die
richtige Segeleinstellung vorgenom-
men, das Rad loslassen, und wieder
sucht sich das Boot am Wind die
richtige Hohe alleine.
Das ausgeglichene Segelverhalten der
Compromis 999 stellt einen erhebli-
chen Sicherheitsfaktor dar: Das Boot



Auch wenn man die Vorsegelwinschen
bedient, bleibt das Ruder in erreichba-
rer Néhe.

ist wendig und lafit sich sehr direkt
steuern, und man kann es problem-
los auch einmal sich selbst iiberlas-

Die Werft:

Rinus Zaadnoordijk hatte schon vor
50 Jahren am Almaardermeer Boote
verchartert und eine kleine Boots-
bauerei betrieben. Auf der Suche nach
einem besseren Bootsbaumaterial fing
er dann an, die ersten GFK-Boote in
Holland zu konzipieren und zu bau-
en. So ist die Centqur entstanden,
von der seit 1959 iber 2.500 Einhei-
ten gebaut worden sind. Dieses gut-
miitige offene Boot wird als Kiel-
version oder Kielschwerter geliefert.
Es eignet sich bis heute noch gut fiir
Segelschulen, Bootsverleihe, fiir Segel-
neulinge und Liebhaber kleiner Boo-
te mit klassischen Linien.

Einige Jahre spiter folgte der Vorldu-
fer der Compromis 27, die nur kurze
Zeit produziert wurde. Das erste Boot
der neuen Linie, die Compromis 777,
wird seit 1977 gebaut. Seit dieser Zeit
hilt auch der Junior, Rob Zaad-
noordijk, die Fiden der Werft in der
Hand.

1982 wurde die Compromis 909 auf
den Markt gebracht. Von diesem
Vorldufertyp der 999 wurden bis
1987 etwa 100 Boote gebaut. Wie alle
Yachten wurde sie, nach deutlichen
Vorgaben der Werft, von Franz Maas
konstruiert, Mit der 909 begann der
Einstieg in eine grofere Produkt-
palette, die heute neben der Centaur
funf solide Fahrtenyachten zwischen
7,9 und 11,6 Metern Linge umfafit.
Die von uns gesegelte 999 wurde seit
1987 230 mal gebaut und hat einen
nicht unerheblichen Anteil am Erfolg
der Werft, die bis heute 5.000 Yach-
ten verkauft hat.

SICHERHEIT

Glauben Sie, da® wir in
eine Segeljacke eine
selbstaufblasbare Ret-
tungsweste und einen
Lifebelt integrieren
konnen, und daf die
Jacke, die wir Hurricane
nennen, einen guten
Tragekomfort hat, was-
serdicht und atmungs-
aktiv ist?
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Nein, dann besuchen
Sie uns auf der Boot,
Halle 11, Stand F 47,
oder fordern Sie

ENTSPRICHT DER EG-VERORDNUNG FUR PERSONLICHE SCHUTZAUSRUSTUNG

unseren Katalog an.

ValDep

vauDe MANITAS YACHT CHARTER
Obereisenbach 85 Habichtstr. 10

D-88069 Tettnang A-6063 Neu-Rum

Tel. 0 75 42 /53 06-0 Tel. 05 12/3 35 10

Fax 0 75 425 29 30 Fax o5 12/34 42 10

JUSPO Textil & Sport
Krattigstr. 48
CH-3700 Spiez

Tel. 033/655 09 09
Fax 033/654 64 38
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sen. Gerade diese Ligenschaften sind
es dariiberhinaus, die die Freude beim
Segeln vergroBern und die einem das
Geflih] geben, es mit einem guten
Schiff zu tun zu haben.

Bei der nun guten Segelbrise erreicht
die Compromis nahezu Rumpfge-
schwindigkeit. In den Wenden und
Halsen ist sie auch einhand leicht zu
bedienen. Sehr schnell geht sie durch
den Wind, und ebenso flink 1dRt sich
die Genuaschot dichtnehmen und
das Grofisegel einstellen. Das heif3t,
daR die Beschldge nicht nur von der
Positionierung, sondern auch von
der Grofle her stimmen.

Ein Probereffen mit dem Einleinen-
reffsystem bestdtigt dies: Mit den
entsprechenden Leinen vom Cockpit
4Bt sich das Grofd Uber eine gut
dimensionjerte Winsch einfach und
sicher den herrschenden Wetter-
bedingungen anpassen. Man sollte
alle Schiffe standardmafig mit einem
solchen Reffsystem ausriisten: Ich
halte es fir eine der besten Neuerun-
gen der letzten Jahre.

Ein wichtiges Detail der Zaadnoor-
dijk'schen Verkaufsphilosophie: Jeder,
der mit einer Compromis liebdugelt,
kann das Schiff ausgiebig probesegeln.
Dabei kann der Kunde alleine oder
mit einem Werft-Skipper das Boot
ausprobieren und auf Herz und Nie-
ren testen; wenn er mochte einen
ganzen Tag lang. Das Ganze Kkostet
ihn keinen Pfennig.

Er wird dann sehr schnell feststellen,
was fiir Eigenschaften in dem Boot
stecken und ob es fiir ihn geeignet
ist oder nicht. Dieses Vertrauen in
einen Kunden findet man (ob zu
Recht oder Unrecht) selten in der
Branche. Es konnte auch fiir andere
Anbieter als positives Beispiel gelten,
dem es nachzueifern gilt.

Fazit:

Die Compromis 999 ist ein gelungenes
und ausgereiftes Fahrtenschiff mit
vorbildlich ausgewogenen Segel-
eigenschaften. Die Qualitat der Kunst-
stoffverarbeitung und des Ausbaus ist
ohne Makel. Einzig die Ankervor-
richtung ist in der Dimensionierung
und Konzeption verbesserungswiir-
dig. Der Werftpreis von 178.000 Mark
inklusive Mehrwertsteuer fir die
Grundausstattung ist fair.
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Bedingungen wihrend des Probeschlags:

Windstérke: 8 - 15 Knoten = 3 - 4 Beaufort
Wellenhohe: 0,1 Meter
Besegelung: Groft und Rollgenua

insgesamt 41,6m?

Preis und Ausstattung

Ab Werft inklusive 15% Mehrwertsteuer zirka DM 178.000,-

Darin enthalten:

2 Batterien a 88 Ah, Furlex Rollanlage, BSH-Positionslaternen,
Grofisegelkleid, Einleinenreffsystem, Kompaf, Druckwasseranlage, Kihl-
box, 2 Feuerldscher, Antifouling.

Die von uns gesegelte Class-Ausfiihrung kostet ab Werft zirka DM
197.000,-, darin enthalten sind zusatzlich:

Ladegerdt, Sprayhood, Autohelm ST 50 Log und Speedometer, Grofi-
baumkicker, Kompressor-Kiihleinheit.

Info: Jachtwerf Zaadnoordijk BV
Lagendijk 7
NL 1911 MT Uitgeest
Tel.: 0031 - 251 - 319 008
Fax: 0031 - 251 - 312 357



Takelungsart 9/10-Rigg
Deck und Rumpf in GIK-

Sandwich-Bauweise,

Bauwecise

Rumpflaminat in Venylesterharz

Lange ii.A. 9,90m
Linge Wasserlinie 8,15m
Breite w.A. 3,40m
Tiefgang wahlweise 1,25m
oder 1,50m
Verdrangung 4,70t
Ballast 2,00t
Ballastanteil 43,0%

Segelflache am Wind

10,8m-Mast 41,6m?
12m-Mast 46,7m?
Grof}

10,8m-Mast 19,2m?
12m-Mast 21,3m?

Technische

Daten

phgtalniy s

Rollgenua

10,8m-Mast 22,4m?
12m-Mast 25,4m?
Durchfahrthéhe mit Mast

10,8m-Mast 12,5m
12m-Mast 14,0m
Anzahl der Kojen 5
Maschine Yanmar Saildrive 19,8kW (27PS)
Tankkapazitdt Wasser 1751
Diesel 701
Theor. Rumpfgeschwindigkeit 6,94kn
Ldngen-/Breitenverhaltnis 2,91/1
spez. Segelfldche

10,8m-Mast 8,85m?/t
12m-Mast 11,82m?/t
Segelflachen/Verdrangungsverhaltnis
10,8m-Mast 3,85/1
12m-Mast 4,08/1

Stehhdhe am Niedergang 1,92m
Stehhohe an der Maststiitze 1,89m
Stehhohe in der Achterkajiite  1,64m
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